A l’attention des propiétaires de bateaux classiques en Mediterranée.

Petite note concernant la jauge du CIM – 15 Novembre 2017

Le CIM a le mérite d’exister et il faut remercier ceux qui l’ont développé. 

C’est grâce à cette organisation que nous nous amusons tous quelques semaines par an, que nous faisons revivre de merveilleux bateaux oubliés.

Le CIM commence toutefois à montrer ses limites et nous devons faire face à une évolution vers le professionalisme, à l’optimisation plus ou moins ‘’fair’’ des bateaux et à une jauge aujourd’hui contestée, arbitraire et peu crédible.

Votre avis est le seul moyen de faire évoluer le CIM.

Professionalisme 

Comme tous les sports, la voile est devenue professionelle . Elle est, certes, le dernier sport à être atteint  mais plus de 5.000 personnes vivent en France de la régate là ou il n’en existait pas voici 30 ans.

Qu’il y ait 2 ou 3 marins payés à bord pour entretenir le bateau et diriger la manoeuvre en régate  parait normal et inévitable. 

Qu’il y ait, en plus, quelques passionnés – jeunes ou vieux - non professionels, qui soient defrayés semble, aussi, inévitable, voire souhaitable.

Que le BARREUR soit professionnel n’est pas une bonne chose. C’est pourtant aujourd’hui souvent le cas et ça fausse tout!

A St Tropez, certains bateaux étaient menés par un équipage entièrement pro! 

Il faut enrayer cette évolution qui risque de tuer ce petit jardin secret que nous aimons tant. 

Comment faire ?

Les Wally ont réagi voici une douzaine d’années à cette évolution dangereuse. Ils ont INTERDIT les professionels à la barre !

Il y a des pros à bord payés à la journée mais c’est le propriétaire qui barre et personne d’autre.

Les bateaux sur lesquels le propriétaire n’est pas à la barre (jours de semaine ?) seraient penalisés de quelques secondes ou minutes par régate. C’est une commission du Cim qui, chaque année, ferait le tri entre pros, amateurs éclairés et propriétaires . C’est urgent !! 

Optimisation

On commence à déceler une vraie course à l’armement et certains bateaux sont bricolés, allegés…”optimisés”.  

Ils n’ont souvent pas grand chose à voir avec ce qu’ils étaient à l’origine.

L’absence de plans facilite les choses pour certains et il n’est pas toujours facile de déterminer la vérité . 

Jauge

La jauge du CIM a atteint ses limites : elle est arbitraire, imprécise, inique.

 Elle manque de rigueur.

Le résultat est surprenant : des bateaux ‘’énormes’’ - faits pour la course dès l’origine -  jouissent de ratings très bas pour leur taille et surtout pour leur longueur à la flottaison ou leur voilure.

D’autres, pas si petits que ça et reputés rapides jouissent eux de ratings ridiculement bas!

D’autres enfin sont surtaxés malgré leur faible longueur à la flottaison 

Comment classer ensemble des bateaux qui ont plus de 2 ou 3 minutes de différences de handicap par mile parcouru ?. Sur une course de 10 miles , donc d’une heure et demi , ça fait 20 à 25 minutes de différence …. Est ce raisonnable entre des bateaux qui n’ont même pas deux mètres de difference à la flottaison?

Le poids et la longueur à la flottaison ne sont pas - ou peu - pris en compte de même que le LP des voiles d’avant .

Il y a enfin, semble t il, des ratings différents entre les jaugeurs … On parle sans cesse de jauges bienveillantes en Italie …

Solution : La jauge IRC et un rating fluctuant lié mathématiquement aux résultats chaque demie saison. 

La jauge IRC se développe vite au détriment des autres . Elle  domine le monde de la voile handicap. Les Wallys sont passés en IRC ! 

 Elle est certes secrète mais elle est efficace et conduit en toutes circonstances à des résultats TRES voisins à l’arrivée des courses. (cf le classement de la dernière Middle Sea  race)

Les “clients” IRC: les propriétaires, sont satisfaits de cette jauge qui parait de loin la plus équitable.

Quel que soit le jaugeur, le résultat est le même…

La longueur à la flottaison , le poids et la voilure sont les éléments clés .
Le CIM devrait faire jauger IRC une vingtaine de bateaux cet hiver à titre de test. Les résultats seront étonnants !

On pourrait aussi décider dès maintenant de jauger TOUS les bateaux et appliquer la jauge IRC en ajoutant un coeff propre au CIM de vétusté et d’authenticité… et un autre – fluctuant- lié aux résultats et modifié chaque saison  pour ne décourager personne et donner sa chance à chacun. Tout serait gérer par Le CIM.

Nous attendoons avec intérêt vos reactions.

Bruno Troublé – Novembre 2017
  Petite Note en réponse …..
Nom:

Bateau: 
1/Propriétaires à la barre 
· C’est une bonne idée! ……………………………………………
· Je suis contre …………………………………………………………
2/ Jauge

        -    Quels sont les problèmes majeurs de la jauge Cim?

· Je suis favorable à un changement vers l’IRC…………

· J’y suis contre………………………………………………………..

· J’aimerais qu’on approfondisse la question ……………..
· Avez vous d’autres propositions qu’une évolution vers l’IRC pour améliorer la jauge CIM actuelle?

· J’aimerais un plus grand contrôe des bateaux quelle 

· que soit la jauge………………………………………………………..
· Je suis favorable sous réserve que la jauge CIM garde sa spécificité et unecertaine independence (une jauge IRC/CIM )…………..
· Urgence ? 2018 ? 2019 ?..........................................................
· Je suis favorable à l’idée de faire quelques jauges IRC de 

bateaux du circuit à titre de test………………………………. 

· J’y suis contre……………………………………………………………

3/ Commentaires :
MERCI pour votre contribution ! 

A retourner à Bruno Troublé

Le Mare 

12 Route de Surzur

56370 Le Tour du Parc 

